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Einleitung

Bekampfung von Umgebungslarm

Die Europaische Union (EU) hat im Jahr 2002 zur Verbesserung der Larmsituation in Europa die
.Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die Bewertung und die Bek&dmpfung von
Umgebungslarm” (2002/49/EG) [1] erlassen.

Die EU verfolgt mit dieser Richtlinie das Ziel, ein hohes Gesundheits- und Umweltschutzniveau zu
erreichen, wobei eines der Ziele im Larmschutz besteht. Hierfir ist es notwendig, schadliche Auswir-
kungen, einschlieRlich Beldstigung, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder
sie zu mindern. Um dieses Ziel zu erreichen, sind folgende MalRnahmen vorgesehen:

e Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm nach gemeinsamen Bewertungsmethoden
und Darstellung der Larmbelastung in Larmkarten;

e Information der Offentlichkeit liber Umgebungslarm und seine Auswirkungen;

o Aufstellung von Aktionsplane durch die Mitgliedsstaaten, die auf der Basis der Larmkarten
erarbeitet werden. Ziel ist es, den Umgebungslarm soweit erforderlich — und insbesondere in
Fallen, in denen das Ausmald der Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben
kann — zu verhindern, zu mindern sowie die Umweltqualitatin den Fallen zu erhalten, in denen
sie zufriedenstellend ist.

o  Weiterentwicklung und Ergénzung von MalRnahmen zur Minderung der wichtigsten Larmquel-
len

e |Information der Europaischen Kommission Uber die Belastung durch Umgebungslarm in den
Mitgliedstaaten.

Die Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie in deutsches Recht erfolgte mit einer Anderung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [2]. Der sechste Teil des BImSchG ,Larmminderungspla-
nung” umfasst die Paragrafen 47a bis 47f und beinhaltet — neben Anwendungsbereich und Begriffs-
bestimmungen — Aussagen zu Zustandigkeiten, Zeitraumen und Anforderungen an Larmkarten und
Larmaktionsplane (LAP).

Der § 47e BImSchG regelt die Zustandigkeit flr die Larmaktionsplanung. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsraumen fir Orte in der Nahe von Hauptverkehrsstralten mit einem Verkehrsaufkommen von tber
drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 8.200 Kfz/Tag), von nichtbundeseigenen Haupteisenbahn-
strecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Ziigen pro Jahr und von GroR¥flughafen bei
den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandigen Behoérden. In Nordrhein-Westfalen sind die
Stadte und Gemeinden fir die Larmaktionsplanung zustandig, aulRer fir die Schienenwege von Ei-
senbahnen des Bundes.

Ablauf der Larmaktionsplanung

Bei einem Larmaktionsplan handelt es sich um ein stadtisches Gesamtkonzept, das Malknahmen zur
Minderung der Larmbelastung und zum Schutz ruhiger Gebiete (§ 47d BImSchG) umfasst. Fur diese
Aufgaben sind die Stadte und Gemeinden zusténdig, mit Ausnahme der Larmaktionsplanung an
Haupteisenbahnstrecken des Bundes. Dort ist das Eisenbahn-Bundesamt fiir die MalRnahmen in Bun-
deshoheit zustandig.
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Larmaktionsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen, ansonsten alle funf Jahre zu tberpriifen und
erforderlichenfalls zu tberarbeiten bzw. fortzuschreiben. Fiir die Stadte und Gemeinden steht mit den
bis zum 30. Juni 2022 zu aktualisierenden Larmkarten der Start in die vierte Runde der Larmaktions-
planung an.

Wegen neuer Berechnungsverfahren wurden alle Larmkarten der dritten Runde fur die vierte Runde
neu berechnet. Die Kartierungsergebnisse der dritten und vierten Runde sind in der Regel nicht ver-
gleichbar. Folglich wird sich in der Regel die lokale Belastetensituation relevant &ndern und die Uber-
arbeitung eines Larmaktionsplans begriunden.

Nach einer Anderung der EU-Umgebungslarmrichtlinie liegen jetzt erstmals zwei Jahre zwischen dem
Abschluss der Larmkartierung und der Larmaktionsplanung. Larmaktionsplane sind bis zum 18. Juli
2024 [3] zu erstellen oder zu Uberprifen und zu Gberarbeiten. Diese Frist gilt flir bestehende Larmak-
tionsplane der dritten Runde unabhangig davon, ob sie fristgerecht zum 18. Juli 2018 oder zu einem
spateren Zeitpunkt aufgestellt wurden.

Fir die Uberpriifung und erforderlichenfalls die Uberarbeitung bzw. Fortschreibung der Larmaktions-
plane der vorherigen Runde empfiehlt die Bund-/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI)
im Kapitel 5.1 der LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung [3] folgende Prozessschritte:

1. Verdffentlichung der Larmkarten

2. Frihzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit und Beteiligung anderer Behdérden mit eigener Be-
kanntmachung (Phase 1 der Beteiligung)

3. Uberpriifung und Uberarbeitung des letzten LAP (als Entwurf) oder erstmalige Erstellung des
LAP (als Entwurf)

4. Ortsiibliche Bekanntmachung, Auslegung, Beteiligung von TOB und anderen Behérden, Ge-
legenheit zur Mitwirkung der Offentlichkeit (Phase 2 der Beteiligung)

5. Berlcksichtigung der Ergebnisse aus der Mitwirkung (Abwagung) und Fertigstellung der Be-
schlussvorlage

6. Inkrafttreten des LAP z. B. durch Beschluss des Stadtrates / der Stadtvertretung

7. Offentliche Bekanntmachung

8. Berichterstattung tber das Land an die EU

Im Rahmen der ersten beiden Prozessschritte ist fir die Information der Offentlichkeit die Larmbelas-
tung an Hauptverkehrsstrallen und Haupteisenbahnstrecken sowie an Grof¥flughafen in Larmkarten
darzustellen. Die Mindestanforderungen an Larmkarten werden in § 47c BImSchG geregelt. Die
34. BImSchV [4] konkretisiert die Anforderungen an Larmkarten nach § 47¢ des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes. Sie dient der Umsetzung der EU- Richtlinie 2002/49/EG [1] in deutsches Recht. Die
34. BImSchV regelt auch, dass geeignete Ausfertigungen der Larmkarten, die der Unterrichtung der
Offentlichkeit dienen, von den zustandigen Behorden (nach § 47e Absatz 1 und 3 BImSchG) verbreitet
werden. Die Verbreitung der Larmkarten hat in fir die Offentlichkeit verstandlicher Darstellung und
leicht zuganglichen Formaten zu erfolgen. Fir die Verbreitung sollen, soweit vorhanden, elektronische
Kommunikationsmittel verwendet werden. Die Anforderungen an die Unterrichtung der Offentlichkeit
kénnen auch dadurch erfiillt werden, dass Verknlpfungen zu Internet-Seiten eingerichtet werden, auf
denen die zu verbreitenden Larmkarten zu finden sind.

Die von der Bund-/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) empfohlenen Prozessschritte
sind als Leitfaden zu verstehen. Hiervon kdnnen die Kommunen abweichen. Insbesondere die Aus-
gestaltung der Offentlichkeitsbeteiligung liegt aufgrund nicht weiter konkretisierter Regelungen im
kommunalen Ermessen.
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Die Larmkartierung fur Hauptverkehrsstraen wird im Land Nordrhein-Westfalen durch Landesamt fiir
Natur-, Umwelt- und Verbraucherschutz NRW (LANUV NRW) koordiniert und ausgefihrt. Zur Erfll-
lung der Anforderungen zur Larmkartierung verodffentlicht das LANUV NRW Larmkarten zum StralRen-
verkehrslarm (fir das Jahr 2022) auf der Internetseite (https://www.umgebungslaerm-kartie-
rung.nrw.de/).

Fir die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fir die Haupteisenbahnstrecken des Bun-
des mit MalRhahmen in Bundeshoheit ist entsprechend § 47e Absatz 4 BImSchG das Eisenbahn-Bun-
desamt (EBA) innerhalb und auerhalb der Ballungsraume zustandig. Larmkarten fir Haupteisen-
bahnstrecken verdffentlicht das EBA auf der eigenen Internetseite (https://geoportal.eisenbahn-bun-
desamt.de).

Die Larmkartierung von GroRflughafen mit tGber 50.000 Starts und Landungen pro Jahr innerhalb von
NRW (Dusseldorf und KéIn/Bonn) wurde ebenfalls vom LANUV dbernommen und auf selbiger Inter-
netseite veroffentlicht (https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/). In den Ballungsrdumen wer-
den zusatzlich noch weitere Flughafen kartiert, wenn sie mal3geblich zur Larmbelastung beitragen,
wie zum Beispiel der Flughafen Dortmund.

Neben den Larmkarten zum Stral’en- und Schienenverkehr werden auf den Internetseiten des Lan-
desamtes fur Umwelt und des EBA auch statistische Auswertungen nach der "Berechnungsmethode
zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) [5] verdffentlicht. Diese Statistiken
enthalten folgende Informationen:

e Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander (gemaR 34. BImSchV § 4, Abs. 4) liegen;

e Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schu-
len und Krankenhduser in diesen Gebieten;

e Angaben Uber die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten (nur Stralenver-
kehr), starker Belastigung und starker Schlafstérung (gemaR 34. BimSchV § 4, Abs. 4) die
innerhalb der dort genannten Isophonen-Bander liegen.

Stand des vorliegenden Berichts zum Larmaktionsplan

Im vorliegenden Bericht zur Larmaktionsplanung werden die Ergebnisse der vom LANUV unter
https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ veréffentlichten Larmkarten und die statistischen
Daten fir HauptverkehrsstraRen dargestellt und ausgewertet sowie hierauf basierend Handlungsemp-
fehlung zur Aufstellung des Larmaktionsplanes abgeleitet.

Auf der Basis der Larmkarten und statistischen Daten wurden MaRRnahmen zur Verbesserung der
Larmsituation betrachtet. In diesem Zusammenhang schreibt die Stadt Selm die in der dritten Runde
der Larmaktionsplanung entwickelten MaRnahmen fort. Die Offentlichkeit wurde am Larmaktionsplan
dieser vierten Runde beteiligt. Die Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung wurden im vor-
liegenden Bericht protokolliert und von der Stadt Selm abgewogen.

Fir die Malknahmen an den Haupteisenbahnstrecken des Bundes ist das Eisenbahnbundesamt zu-
standig. Wie in Kapitel 7.2 beschrieben, verlaufen im Stadtgebiet von Selm keine Haupteisenbahn-
strecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr, sodass hier auch keine Betroffenheiten vorliegen.
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Zustandige Behorde

Fir die Larmkartierung der 4. Runde an HauptverkehrsstralRen sowie fur GroRflughafen sind im Land
Nordrhein-Westfalen im Grundsatz die Stadte und Gemeinden zustandig. Unterstlitzung erfahren die
Kommunen auferhalb von Ballungsraumen dabei durch das Landesamt fir Natur-, Umwelt- und Ver-
braucherschutz (LANUV). Die Berechnung der Larmbelastung von Schienenverkehr auf Schienenwe-
gen des Bundes erfolgt durch das EBA. Seit dem 01.01.2015 ist gemaR § 47e BImSchG das EBA in
den Nicht-Ballungsraumen auch zustandig fir die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans
fir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit Malihahmen in Bundeshoheit.

Die Larmaktionsplanung obliegt, da keine anderen Regelungen getroffen wurden, als Pflichtaufgabe
im Land NRW gemal § 47e Abs. 1 BImSchG den Gemeinden. Zur Unterstitzung der Gemeinden
verwaltet das LANUV die landesweit verfligbaren Geometrie- und Verkehrsdaten fir die Larmkartie-
rung und stellt diese den Gemeinden zur Verfigung.

Fur die Larmaktionsplanung ist im vorliegenden Fall folgende Behdrde zustandig:

Stadt Selm T: 02592/69-0

Adenauerplatz 2 F: 02592/69-100

59379 Selm I: www.selm.de
Stadtkennzahl: 05978032 M: stadtplanung@stadtselm.de

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Stadt dem zustandigen Landesministe-
rium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig flr die Mitteilung der Kurzfassung an das Bundesministerium
far Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47¢c Abs. 5 und 6 sowie nach § 47d Abs. 7
BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission weiterleitet.

Bericht-Nr. LAP10240028-1 = 26.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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Untersuchungsraum und Hauptlarmquellen

Beschreibung der Umgebung

Die dem Kreis Unna angehdrige Stadt Selm gliedert sich in vier Ortsteile:

e OT Selm
e OT Beifang
e OT Bork

e OT Cappenberg

Die Beschreibung des Stadtgebiets erfolgt anhand nachfolgender statistischer Kennzahlen. Der Un-
tersuchungsraum ist in Abbildung 1 dargestellt.

Stadtschliissel Stadtgebiet Landkreis Amt
05978032 Selm Unna Stadt Selm
Fléche Bevolkerung Bevolkerungsdichte | Wohngebéude Wohnungen
im km? in Personen im Personen/km? Anzahl Anzahl

60 27.266 (2024) 454 7.392 12.918

5

o

& d

Nordkirchen

OLFEN
P3|

Abbildung 1:
line.de)

Ubersichtslageplan mit Darstellung des Untersuchungsraums (Quelle: Datenlizenz NRW, tim-on-
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Beschreibung der Hauptlarmquellen

HauptverkehrsstraRen

Relevant im Sinne dieser Untersuchung sind grundsatzlich Hauptverkehrsstralten mit mehr als 3 Mil-
lionen Kfz/Jahr mit LA&rm. Im Stadtgebiet Selm sind das die folgenden Strallen:

e Die Bundesstral’e B 236 durchquert das nordwestliche Stadtgebiet Selms ostwestlicher Rich-
tung bis zum Knotenpunkt mit der Landesstral3e L 835 (Mlnsterlandstralle) und von dort wei-
ter in nordsidlicher Richtung. Uber sie ist die Stadt Olfen im Westen sowie die Stadt Liinen
im Sitden zu erreichen.

e Die Landesstralte L 809 (Waltroper Stralle/Sutidwall) erreicht das Stadtgebiet Selms aus siud-
westlicher Richtung, verbindet die Stadte Selm und Waltrop und miindet in die B 236.

¢ Aus ndrdlicher Richtung féllt die L 835 (MunsterlandstralRe/Lidinghausener Strafde) in Selm
ein und miindet in die B 236. Uber sie ist die Stadt Liidinghausen zu erreichen. Der Ausldse-
wert zur Larmkartierung von 3 Millionen Kfz/Jahr (DTV ca. 8.200 Kfz/24h) wird lediglich auf
dem sudlichen Abschnitt zwischen B 236 und der Neue Nordkirchener Strae (K2) erreicht.

Daruber hinaus fuhren weitere Verkehrswege mit weniger als drei Millionen Kfz/Jahr durch das Stadt-
gebiet. Die hiervon verursachten Larmeinwirkungen und Betroffenheiten sind in den Larmkarten und
Statistiken des LANUV nicht enthalten, da diese nicht der Kartierungspflicht unterliegen

Haupteisenbahnstrecken

Ebenfalls durchquert die DB-Strecke Dortmund - Enschede das Stadtgebiet Nord-Sid-Richtung.
Diese Bahnstrecke ist keine kartierungspflichtige Haupteisenbahnstrecke des Bundes mit mehr als
30.000 Zuge/Jahr, sodass hierflr durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Heinemannstralle 6, D-
53175 Bonn als zustéandige Behoérde keine Betroffenheiten zu ermitteln sind.

GroRflughafen

Die Stadt Selm befindet sich bezliglich der Auslosewerte des Larmaktionsplans nicht im Larmwir-
kungsbereich eines Grofflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr (Starts und Landun-

gen).

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughafen und Landeplatze sind nicht Gegenstand der
Larmaktionsplanung.

Gewerbeanlagen

Nur in Ballungsraumen sind die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Industrial Emissions
Directive) zu kartieren, sowie Hafen fir die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlags-
leistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Konflikte mit dieser Larmquelle sind deshalb in den Nicht-Ballungsraumen aulRerhalb des Larmakti-
onsplans zu regeln.

Bericht-Nr. LAP10240028-1 = 26.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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Abbildung 2: Ubersichtslageplan mit Darstellung der Hauptlirmquellen (Quelle: Datenlizenz NRW, tim-online.de)
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Rechtsgrundlage

Europaisches Recht

Die Europaische Union (EU) hat im Jahr 2002 zur Verbesserung der Larmsituation in Europa die
.Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die Bewertung und die Bekdmpfung von
Umgebungslarm” (2002/49/EG) [1] erlassen.

Die EU verfolgt mit dieser Richtlinie das Ziel, ein hohes Gesundheits- und Umweltschutzniveaus zu
erreichen, wobei eines der Ziele im Larmschutz besteht. Hierfur ist es notwendig schadliche Auswir-
kungen, einschlieRlich Beldstigung, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder
sie zu mindern. Um dieses Ziel zu erreichen, sind folgende MalRnahmen vorgesehen:

o Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm nach gemeinsamen Bewertungsmethoden
und Darstellung der Larmbelastung in L&rmkarten;

e Information der Offentlichkeit iber Umgebungsldrm und seine Auswirkungen;

o Aufstellung von Aktionsplanen durch die Mitgliedsstaaten, die auf der Basis der Larmkarten
erarbeitet werden. Ziel ist es, den Umgebungslarm soweit erforderlich — und insbesondere in
Fallen, in denen das Ausmald der Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben
kann — zu verhindern, zu mindern sowie die Umweltqualitatin den Fallen zu erhalten, in denen
sie zufriedenstellend ist.

¢  Weiterentwicklung und Ergdnzung von MalRnahmen zur Minderung der wichtigsten Larmquel-
len

e Information der Europaischen Kommission Uber die Belastung durch Umgebungslarm in den
Mitgliedstaaten.

Larmminderungsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten jedoch
alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Uberprifen und erforderlichenfalls zu Gberar-
beiten.

Die zustandigen Behorden haben nun in der 4. Runde bis zum 18. Juli 2024 Zeit, die Larmaktionsplane
der 3. Runde zu tberprifen. In der 4. Runde sind auf3erhalb von Ballungsraumen mit mehr als 100.000
Einwohnern fir alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden Stralen mit mehr als 3 Mio.
Kfz/Jahr (ca. 8.200 Kfz/Tag) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen/Jahr Larm-
aktionsplane zu erstellen. Das Gleiche gilt fir GroRflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegun-
gen/Jahr.

Fir die Stadt Selm wurde die Frist zur Uberpriifung des Larmaktionsplans in Abstimmung mit dem
Ministerium fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNV NRW) ab-
weichend vom o. g. Datum auf Ende 2024 festgelegt.

Umsetzung des EU-Rechts in nationales Recht

Die Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie in deutsches Recht erfolgte mit einer Anderung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [2]. Der sechste Teil des BImSchG ,Larmminderungspla-
nung” umfasst die Paragrafen 47a bis 47f und beinhaltet — neben Anwendungsbereich und Begriffs-
bestimmungen — Aussagen zu Zustandigkeiten, Zeitrdumen und Anforderungen an Larmkarten und
Larmaktionsplane.
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Die Larmaktionsplane missen gemaf § 47d Abs. 2 BImSchG [2] folgende Mindestanforderungen der
Anlage V der EU-Richtlinie 2002/49/EG [1] erflllen:

e Eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstralden, der Haupteisenbahnstre-
cken oder der Grof¥flughafen und anderer Larmquellen, die bertcksichtigt werden;

e Benennung der zustandigen Behorde;

e Erlauterung des rechtlichen Hintergrunds;

e Nennung aller geltenden Grenzwerte gemal Artikel 5 der Richtlinie 2002/49/EG;

e eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten;

e eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie An-
gabe von Problemen und verbesserungsbedirftigen Situationen;

e das Protokoll der &ffentlichen Anhérungen geman Artikel 8 Absatz 7;

o Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten Malinahmen zur Larmminderung;

e die Mallnahmen, die die zustandigen Behérden flr die nachsten funf Jahre geplant haben,
einschliellich der Malnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete;

e Darstellung der langfristigen Strategie;

¢ finanzielle Informationen (falls verfigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse;

o die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des
Larmaktionsplans.

Entsprechend den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung unter Nr. 6.1 kann es fur kleinere Gemein-
den mit eher geringeren Larmbetroffenheiten aus Verhaltnismafigkeitsgrinden ausreichend sein, ei-
nen einfachen Larmaktionsplan im Umfang der gesetzlichen Mindestanforderungen aufzustellen.

GemaR § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionspléane ge-
hort. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der
Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Da es zur In-
formation und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen Regelungen gibt, erhélt die
EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Ermessen der zustandigen Behoérden,
die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie (z. B. "rechtzeitig und effektiv") naher zu
bestimmen. Auch die Festlegung von Malinahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen
Behodrden gestellt.

Hinweise zu den Verfahren zur Berechnung und Bewertung des Umgebungslarms

Zwischenzeitlich wurde eine europaische Harmonisierung der Berechnungsverfahren fir den Umge-
bungslarm (durch CNOSSOS-EU) hergestellt. CNOSSOS (Common Noise Assessment Methods) ist
eine europaweit einheitliche Methode fir die Beurteilung des Umgebungslarms fir die Verkehrstrager
StralRe, Schiene und Flug sowie der Industrie. Hierdurch wurden die vorlaufigen Berechnungsmetho-
den fur den Umgebungslarm an StralRen (VBUS), Schienen (VBUSch) sowie Industrie und Gewerbe
(VBUI) durch die Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen wie Stra-
Ren, Schienenwege und Quellen von Industrie und Gewerbe (BUB) ersetzt. Anstelle der Vorlaufigen
Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF) gilt nun die BUF.

Die Belastetenzahlen werden nun statt nach der Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB) mit dem Verfahren der Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) [5] ermittelt, die im Sinne der Betroffe-
nen zu deutlich hdheren Belastetenzahlen fuhrt.
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Die neuen Berechnungsmethoden fiir die Larmkarten verwenden im Vergleich zu den bisherigen
Richtlinien zum Teil stark veranderte Parameter. Ein direkter Vergleich der bisherigen und der neuen
Werte als Zeitreihe ist somit nicht mehr moglich. Als Folge ist der Larmaktionsplan der 4. Runde nicht
nur eine einfache Fortschreibung, sondern erfordert eine umfassende Uberpriifung des Larmaktions-
plans der 3. Runde.

Hinweise zur Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen fiir StraBen

Fur die Anordnung verkehrsrechtlicher MalRnahmen sind die ortlichen Stralenverkehrsbehdrden zu-
standig. Diese kdnnen gemal § 45 Absatz 1 Satz 2 Nr. 3 StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) die Be-
nutzung bestimmter StralRen oder Streckenabschnitte zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm und Ab-
gasen beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten.

Die Grenze des billigerweise zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte Grenz-
werte festgelegt (s. § 45 Absatz 9 StVO). In der Rechtsprechung ist aber anerkannt, dass die Immis-
sionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [6] als Orientierungshilfe fir die
Bestimmung der Zumutbarkeitsgrenze herangezogen werden kénnen (s. Tabelle 1). Der § 45 Ab-
satz 1 Satz 2 Nr. 3 StVO verlangt folglich dann eine Prifpflicht der Behérden, wenn die in der 16. Blm-
SchV genannten Grenzwerte Uberschritten werden.

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
(Schutzkategorie) Gebietsnutzung Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Tag/Nacht
(1) an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen
. 57/47
und Altenheimen
(2) in reinen und allgemeinen Wohngebieten
o . 59/49
und Kleinsiedlungsgebieten
(3) in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebie- 64/54
ten und Urbanen Gebieten
(4) in Gewerbegebieten 69/59

Nach Nr. 2.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV [7] soll durch stralenverkehrsrechtliche Malinahmen
der Beurteilungspegel unter den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um
3 dB bewirkt werden. Da Pegeldifferenzen grundsatzlich aufgerundet werden (Ziffer 2.3 und Ful3note
Nr. 10 der Larmschutz-Richtlinien-StV), miussen stralenverkehrsrechtliche Malinahmen eine Minde-
rung um mindestens 2,1 dB bewirken.

Abweichend hiervon ist bei Larmpegeln, die die Pegelwerte von 70/60 dB(A) tags/nachts in bewohnten
Gebieten Uberschreiten, friher einzuschreiten. In § 1 Absatz 2 Nr. 2, 2. Alt. der 16. BImSchV [6] ist
geregelt, dass ab Erreichen der Tagwerte von 70 dB(A) bzw. 60 dB(A) nachts jede Erhdhung bzw.
Minderung relevant wird und zwar unabhangig von der Vorbelastung bzw. Ortsublichkeit. Nach der
Rechtsprechung sind diese Malstabe auch auf verkehrsbeschrankende MalRnahmen anzuwenden
(vgl. BVerwG, Urteil vom 15.12.2011 - 3 C 40.10). Eine bestimmte Pegelminderung im Sinne der Re-
gelung der Ziffer 2.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV kann dann nicht verlangt werden.
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Bei der Berechnung der Wirkung einer Mafinahme sind entsprechend den Larmschutz-Richtlinien-StV
die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Strale
(RLS-90) [8] und aus den nicht aufgerundeten Beurteilungspegeln die Differenz zwischen dem Zu-
stand ohne MaRnahmen und dem Zustand mit Mal3ihahmen aufzurunden.

Nach Ziffer 2.5 der Larmschutz-Richtlinien-StV werden die zur Vorbereitung strallenverkehrsrechtli-
cher Mallhahmen notwendigen Larmberechnungen im Regelfall vom Stralenbaulasttrager durchge-
fuhrt.

Die in der Larmaktionsplanung ermittelten Larmpegel nach BUB [9] kdnnen zur Durchsetzung stra-
Renverkehrsrechtlicher MalRnahmen nicht herangezogen werden. Daher empfiehlt sich eine frihzei-
tige Abstimmung mit den Strallenverkehrsbehoérden.

Mit Anderung der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [6] I6sen die Richtlinien fiir den
Larmschutz an Strallen — RLS-19 das bisherige Rechenverfahren der RLS-90 ab. Da die fur Anord-
nungen von stralenverkehrsrechtlichen Mallhahmen relevanten Larmschutz-Richtlinien-StV 2007
noch nicht novelliert wurde, ist fur strallenverkehrsrechtlichen MaRnahmen bis auf weiteres noch die
RLS-90 anzuwenden.
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Geltende Grenzwerte

Entsprechend dem Ziel der Umgebungslarmrichtlinie sollen die zustandigen Behdrden in Larmakti-
onsplanen MalRnahmen zur Minderung der Larmbelastung der Bevdlkerung festlegen. Die Larmakti-
onsplane werden dabei auf der Grundlage von strategischen Larmkarten aufgestellt. Geman Artikel 5
der EU-Richtlinie 2002/49/EG [1] sind zur Ausarbeitung und Uberpriifung strategischer Larmkarten
die Larmindizes Ly, (Tag-Abend-Nacht-Pegel) und L (Nachtpegel) zu verwenden. Anhand der
strategischen Larmkarten sind bei Uberschreitungen bestimmter Immissionsgrenz-, Auslése- oder
Richtwerte MaRnahmen zur Minderung der Larmbelastung zu betrachten. Die EU-Umgebungslarm-
richtlinie selbst beinhaltet keine solchen Immissionsgrenz-, Auslése- oder Richtwerte. Sie fordert von
den Mitgliedsstaaten, flr die vorgenannten Larmindizes Grenzwerte flr Strallenverkehrslarm, Eisen-
bahnlarm, Fluglarm im Umfeld von Flughafen und Larm in Industriegebieten zu benennen. Daher sind
diese im deutschen Fachrecht verankert.

Im nationalen Bereich enthalten u. a. folgende Normen, Verordnungen bzw. Verwaltungsvorschriften
Regelungen zum Schutz gegen Verkehrslarm. Eine Ubersicht der wesentlichen geltenden nationalen
Werte sind in Tabelle 2 zusammengefasst.

e DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ zur Abwagung im Stadtebau [10];
e 16. BImSchV zum Schutz vor Straflen- und Schienenverkehrslarm [6]

e Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) [11]

Tabelle 2: Orientierungs- und Grenzwerte (DIN 18005 16. BImSchV, VLarmSchR 97) [12]

Art der zu schiitzenden Orientierungswerte Grenzwerte der Auslosewerte zur

Nutzung der DIN 18005 [10] 16. BImSchV [6] Larmsanierung [13]
Tag (6 — 22 Uhr) / Nacht (22 — 6 Uhr) in dB(A)

Krankenhauser, Schulen,

Kur- und Altenheime 45734 o714t 64754

Reine Wohngebiete 50/40 59/49 64 /54

Allgemeine Wohngebiete, 55/ 45 59/ 49 64 / 54

Kleinsiedlungsgebiete

Wochenendhaus-/ Ferien-

haus- und Campingplatz- 50/40 - -

gebiete

Qoﬁgeblete und Mischge- 60/ 50 64/ 54 66 / 56

biete

Kerngebiete 63 /53 64 / 54 66 / 56

Urbane Gebiete 60/ 50 64/ 54 -
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Die Auslosewerte zur Larmsanierung an Bundesfernstraften in der Baulast des Bundes wurden mit
Wirkung zum 01.08.2020 wie folgt abgesenkt [13]:

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A)
Altenheimen, in reinen und allgemeinen
Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten
2. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten tags 66 dB(A) nachts 56 dB(A)
3. in Gewerbegebieten tags 72 dB(A)  nachts 62 dB(A)

In der standigen Rechtsprechung in Deutschland wird die verfassungsrechtliche Zumutbarkeits-
schwelle, die in der Regel auch die Schwelle zur Gesundheitsgefahr kennzeichnet, mit Pegelwerten
von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) gekennzeichnet (vgl. BVerwG 4 B 37.04; BVerwG 7 A 28.12).

Die Grundlage zur Ermittlung und zur Beurteilung von Gerauschimmissionen gewerblicher und indust-
rieller Anlagen bildet die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm [14]). Sie dient dem
Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerau-
sche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche.

Im Regelfall ist der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche im Sinne des § 5
Abs. 1 Nr. 1 BImSchG [2] im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller Anlagen sicherge-
stellt, wenn die in Nr. 6 der TA Larm angegebenen Immissionsrichtwerte nicht Uberschritten werden
(s. Tabelle 3). Die Immissionsrichtwerte sind abhangig von der Gebietsnutzung in der Nachbarschaft
der gewerblichen und industriellen Anlagen.

Tabelle 3: Gebietsnutzung und Immissionsrichtwerte der TA Larm
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm
tags/nachts
in dB(A)
Kurgebiet, Krankenhaus und Pflegeanstalt 45/ 35
Reines Wohngebiet 50/ 35
Allgemeines Wohngebiet 551740
Kern-, Dorf- und Mischgebiet 60 /45
Urbanes Gebiet 63 /45
Gewerbegebiet 65/50
Industriegebiet 70/70
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Far die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind folgende Werte unter § 2 Absatz 2 des Ge-
setzes zum Schutz gegen Fluglarm [15] zu beachten.

Tabelle 4: Larmschutzzonen nach dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm
Situation Aquivalenter Dauerschallpegel Laeq in dB(A)
Tag-Schutzzone | Tag-Schutzzone Il Nacht-Schutzzone

neue od. wesentlich
geanderte, zivile Flug- 60 55 50
hafen

Bestehende zivile

Flughafen 65 60 55

Die in den Tabellen 2, 3 und 4 angegebenen Larmpegel beziehen sich jeweils auf die Beurteilungs-
zeitraume Tag/Nacht, wobei der Tagzeitraum als die Zeit von 6:00 - 22:00 Uhr und der Nachtzeitraum
als die Zeit 22:00 - 6:00 Uhr festgelegt ist. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die stra-
tegischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt ver-
gleichbar mit den dort als L, (Tag-Abend-Nacht-Pegel) und L4, (Nachtpegel) dargestellten Werten.

Die Festlegung von Malinahmen in den Larmaktionspléanen ist in das Ermessen der zustandigen Be-
hoérden gestellt. Es ist auf Prioritdten einzugehen, die sich aus der Uberschreitung von Grenzwerten
oder anderen Kriterien ergeben. Umwelthandlungsziele zur Vermeidung negativer Auswirkungen auf
die Gesundheit sind beispielsweise in den Leitlinien fiir Umgebungslarm fir die europaische Region
der Weltgesundheitsorganisation (WHQO) [16] wie folgt genannt:

Tabelle 5: WHO-Leitlinien fiir Umgebungslérm fiir die europiische Region [17]
Larmquelle Empfehlung Lge,* Empfehlung Lgn" Starke der Empfehlung **
Stralienverkehr <53 dB(A) <45 dB(A) stark
Schienenverkehr < 54 dB(A) <44 dB(A) stark
Fluglarm <45 dB(A) <40 dB(A) stark
Windenergieanlagen <45 dB(A) - bedingt
Freizeitlarm <70 dB(A) - bedingt

*  Die empfohlenen Werte beziehen sich auf die am starksten larmbelastete AuRenfassade [17].

** Eine starke Empfehlung kann in den meisten Situationen als Politik angenommen werden, eine bedingte Empfehlung er-
fordert einen politischen Entscheidungsprozess mit substanzieller Diskussion und Einbeziehung verschiedener Ak-
teure [17].
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Das Umweltbundesamt (UBA) empfiehlt fir die Larmaktionsplanung nachstehende Umwelthandlungs-
Ziele:

Tabelle 6: Empfehlungen des UBA zu Umwelthandlungszielen fiir die Larmaktionsplanung

Umwelt- Zeitraum Lgen Lhight
handlungsziel

StraBe/Schiene | Luftverkehr | StraBe/Schiene | Luftverkehr

Vermeidung

gesundheitl. kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)
Auswirkungen

Vermeidung

erheblicher mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Belastigungen

Quelle: https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung

Das Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz des Landes
Nordrhein-Westfalen gibt im Runderlass V-5 — 8820.4.1 vom 07.02.2008 in § 2 Kriterien fur die Ein-
schatzung der Dringlichkeit des Handlungsbedarfs. Demnach ist in der Larmaktionsplanung der Larm-
belastung entgegenzuwirken, wenn Mittelungspegel von 70 dB(A) (Lgen) bzw. von 60 dB(A) (Lyignt)
tiberschritten werden (Priifwerte). Bei Uberschreitung der Priifwerte liegen gemaR des Erlasses Larm-
probleme im Sinne des § 47 d auf jeden Fall vor.

Erganzend wird im genannten Runderlass ausgeflhrt, dass fir den Fluglarm konkrete Schutzziele in
§ 14 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm [15] geregelt sind. Fir die in NRW verorteten Flug-
hafen sind danach (gemaR § 2 Abs. 2 Ziffer 2 des Gesetzes) die Werte fir die Tag-Schutzzone 1 in
Hohe von Laeq = 65 dB(A), fur die Tagschutzzone 2 in HGhe von Ly, = 60 dB(A) und fir die Nacht-

schutzzone in H6he von Lagq = 55 dB(A) und Lamay = 6 mal 57 dB(A) zu beachten.

Die Stadt Selm strebt als kurzfristiges Handlungsziel der Larmaktionsplanung der Runde 4 die Einhal-
tung der Prifwerte gemafl dem Runderlass des Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirt-
schaft und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen von 70 dB(A) (Lye,) bzw. von 60 dB(A)
(Lnight) @n Wohngebauden an.
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Malnahmen der Larmaktionsplanung Runde 3

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stadt Selm wurden Mafinahmen zur Reduzierung der Larm-
betroffenheiten betrachtet und deren Wirksamkeit bewertet. Diese Malihahmen werden in Tabelle 7
zusammengefasst und in Abbildung 3 grafisch dargestellt:

Tabelle 7: Evaluation MaBRnahmen des LAP Runde 3

MaBnahmenempfehlungen LAP Runde 3 Stand

1 MaRnahme A

- Bau der K44n ,Buddenberg-Entlastungsstral3e” zur

Anbindung des Gewerbegebietes an die B 236 Umgesetzt
2 | MalRhahme B
- Weiterbau der K44n als Ostumgehung von Selm. Nicht umgesetzt
3 | MaRRnahme C
- Anlage weiterer Kreisverkehrsplatze zur Versteti- Umgesetzt:

gung (insbesondere in den Spitzenstunden) und
Verlangsamung (insbesondere in den Nachtstun-
den) des Verkehrsablaufs - KVP Werner Str. / K44n

- KVP B236 / Alte Zechenbahn
(kein Bestandteil des LAP Runde 3)

- KVP B236 / K44n

- KVP B236 / Sandforter Weg

Nicht umgesetzt:

- KVP Ludinghausener Str. / Neue
Nordkirchener Str.

- KVP B236 / Neue Werner Str.

4 | MaRnahme D

- Diverse MalRnahmen an Minsterlandstralie (Ge- Umgesetzt:
schwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h; Optimie-

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf
rung des Zustandes des Fahrbahnbelages, Quer- windigkel tng ad

. . ) 50 km/h
schnittsreduzierung der Fahrbahn mit Anlage von
fahrbahnbegleitenden kombinierten Geh-/Radwe- Nicht umgesetzt:
gen) - Deckschichtensanierung

- Querschnittsreduzierung und Integra-
tion kombinierter Geh-/Radweg
Die Querschnittsreduzierung wird wei-
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MaBnahmenempfehlungen LAP Runde 3 Stand

terverfolgt, Zeitplanung in Abhangig-
keit zum Baugebiet ,Wohnen im Auen-
park®.

5 MaRnahme E

- Intensive oder stationare Geschwindigkeitsiiberwa-
chung, insb. L835 (noérdlicher Ortsausgang von
Selm), im Zuge der Miinsterlandstrafl’e sowie L809
Bork-Waltrop)

Nicht umgesetzt

Langfristige Perspektive mit
hohem planungsrechtlichem

Abbildung 3: Ubersichtslageplan mit Darstellung der MaRnahmen (Quelle: Datenlizenz NRW, tim-online.de)
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Daruber hinaus haben sich relevante Veranderungen an den bei der Larmkartierung bericksichtigten
Straf’en und in deren Umfeld eingestellt (z. B. Entwicklungen von Siedlungs- und Wohngebieten, Re-
duzierung der zuldssigen Geschwindigkeit, Herstellung von larmmindernde Stralendeckschichten,
Errichtung von Larmschutzwanden/-wéllen), die aufgrund ihres Realisierungs-/Fertigstellungsdatum
nicht mit in die Kartierung der Stral3en bzw. die Ermittlung der Belastetenzahlen eingeflossen sind:

Tabelle 8: relevante Veranderungen im Zuge der Larmkartierung / Ermittlung der Belastetenzahlen

A | B-Plan Nr. 88 (Rechtskraft seit 20.07.2020) im Bau
Wohnen am Auenpark, Munsterlandstralle

(ca. 385 WE unmittelbar an Iarmkartierter Strale B 236)

B | B-Plan Nr. 85 (Rechtskraft seit 05.07.2018) realisiert
Campus-Quartier

(ca. 100 WE sowie Senioren-Wohngemeinschaften unmittelbar an larmkar-
tierter Stralle B 236)

C | B-Plan Nr. 89 (Rechtskraft seit 25.01.2022) im Bau
.Neuenkamp, Nettberger Stralte / Ostwall*

(Ca. 165 WE & ca. 8.000 m? Mischnutzung/Dienstleistungen in ca. 100 m
Entfernungen zu larmkartierter Stralle B 236)

D | B-Plan Nr. 65 (Rechtskraft seit 10.04.2017) realisiert
~Wohnquartier am Friedhof in Bork*®

(ca. 45 Grundstlicke in Familienheimen bzw. Geschosswohnungsbau in ca.
100 m Entfernungen zu larmkartierter Straflse B 236)

Die Verortung der oben beschriebenen Bebauungsplangebiete ist in Abbildung 4 dargestellt.

Bericht-Nr. LAP10240028-1 = 26.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft



Textteil

Seite 23 von 52

Larmaktionsplan - Runde 4 der Stadt Selm

%u ...-.MI.N.WQ\ .ﬁ_-r___q

I §
sy,

hre—

nts Ingenieurgesellschaft

Lage der Bebauungsplangebiete
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/. Ergebnisse der Larmkartierung

7.1. Hauptverkehrsstralien

Die Larmkarten und Kartierungsberichte mit den statistischen Daten fir die HauptverkehrsstralRen
werden vom Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV
NRW) auf der Internetseite https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ verdffentlicht. Die Ergeb-
nisse der Larmkartierung (Stand 06.07.2023) werden nachfolgend zusammengefasst.

Strategische Larmkarten

Die farbigen Isophonenflachen stellen Pegel dar, die aul3erhalb der Gebaude an der Fassade in 4 Me-
tern Héhe Uber dem Gelénde berechnet wurden.

StaBenerkehr 24h
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
I ab 70 bis 74
M ab75

B Gebaude
= Gemeindegrenzen

© LANUV NRW, © EBA 2017, © StraBen.NRW, © GeoBasis-DE / BKG (2022)
di-de/by-2-0, © Land NRW (2022), © Copernicus Sentinel-2 Daten (2022)

0 2 4 6km

Abbildung 5: Larmkarte der 4. Runde - HauptverkehrsstraBen in Selm - L,
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StraBenverkehr nachts
L-night / dB(A)

ab 50 bis 54

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

ab 65 bis 69

ab 70

Gebaude
Gemeindegrenzen

© LANUV NRW, @ EBA 2017, © Straien NRW, © GeoBasis-DE / BKG (2022)
dl-de/by-2-0, © Land NRW (2022), © Copemicus Sentinel-2 Daten (2022)

0 2 4 6km

Abbildung 6: Lérmkarte der 4. Runde - HauptverkehrsstraBen in Selm — L;gp

Statistische Daten fiir die Stadt Selm

Angaben uber die geschitzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander (gemaR 34. BImSchV § 4, Abs. 4) liegen.

Lyen in dB(A) | ab 55 - 59 ab60-64 | ab65-69 | ab70-74 ab 75
Anzahl 620 556 473 396 0

Lnignt iN dB(A) | ab50-54 | ab55-59 | ab60-64 | ab65-69 ab 70
Anzahl 574 460 439 0 0

Der rot umrandete Bereich zeigt die Uberschreitungen der Auslésewerte von 70 dB(A) (Lge,) bzw. von
60 dB(A) (Lnight) entsprechend Kapitel 5.

Bericht-Nr. LAP10240028-1 = 26.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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Angaben liber larmbelastete Flachen sowie liber die geschiatzte Zahl der Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser in diesen Gebieten

Lgen in dB(A) ab 55 ab 65 ab 75
Flache [km?] 2,47 0,70 0,06
Wohnungen [Anzahl] 972 413 0
Schulen [Anzahl] 7 0 0
Krankenhduser [Anzahl] 0 0 0

Haupteisenbahnstrecken

Die Larmkarten und Kartierungsberichte mit den statistischen Daten fur die Haupteisenbahnstrecken
werden vom Eisenbahn-Bundesamt EBA auf der eigenen Internetseite (https://geoportal.eisenbahn-

bundesamt.de) verdéffentlicht.

Den dort veréffentlichen Ergebnissen zu Folge liegen in Selm keine nach Umgebungslarmrichtlinie [1]
kartierungspflichtigen Schienenwege. Mit der Bahnstrecke Dortmund-Enschede verlauft hier lediglich
eine nicht kartierungspflichte Schienentrasse, fir die jedoch keine Belastetenstatistik erstellt wurde.

Zum Schienenverkehrslarm in Selm liegen somit keine Informationen vor.

Bericht-Nr. LAP10240028-1 = 26.11.2024
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Bewertung der Larmsituation

Hinweis zur Ermittlung der Belastetenzahlen

In der vierten Runde der Larmaktionsplanung wird die Anzahl der von Larm belasteten Personen mit
Hilfe der ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (BEB)
ermittelt. Die Berechnungsmethode BEB unterscheidet sich von der bis zur dritten Runde der Larm-
aktionsplanung verwendeten "Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm" (VBEB). Insbesondere wird nach der nun anzuwendenden Berechnungsme-
thode BEB allen Bewohner eines Gebaudes die Larmbelastung an der am starksten von Larm beauf-
schlagten Fassade zugewiesen. Nach der vorlaufigen Berechnungsmethode VBEB wurden die Be-
wohner eines Gebaudes auf alle Gebdudefassaden verteilt. Daher ergeben sich in der vierten Runde
der Larmaktionsplanung gegeniber der dritten Runde deutlich héhere Belastetenzahlen. Einherge-
hend hiermit ist eine direkte Vergleichbarkeit der Belastetenzahlen mit den friiheren Ergebnissen nicht
mdglich.

Eine Addition der Belastetenzahlen fir die jeweiligen Hauptlarmquellen zu einer Gesamtbelasteten-
zahl ist nicht zulassig, da eine Mehrfachbelastung einzelner Personen durch mehrere Larmquellen
nicht auszuschlief3en ist.

Bei den Belastetenzahlen handelt es sich um ganzzahlig gerundete Werte.

Belastetenzahlen an Hauptverkehrsstralien

Die Larmkarten und Kartierungsberichte mit den statistischen Daten flr die Hauptverkehrsstralen
wurden durch das LANUV NRW erstellt. Die Ergebnisse sind in Kapitel 7.1 des vorliegenden Berichts
zusammengefasst.

Die statistischen Daten flr die Stadt Selm zeigen, dass ganztags 396 Personen von Larmpegeln ober-
halb von 70 dB(A), dem Auslésewert der Larmsanierung (s. Kapitel 5), betroffen sind. Wird der eben-
falls in Kapitel 5 genannte Auslésewert des Umweltbundesamtes (UBA) von 60 dB(A) herangezogen,
so sind ganztags 1.425 Personen von Larmpegeln oberhalb dieses Wertes betroffen. Von Larmpegeln
oberhalb der verfassungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle von tags 70 dB(A) sind ganztags 396
Personen betroffen.

Nachts sind in der Stadt Selm 439 Personen von Larmpegeln oberhalb des Auslosewertes von
60 dB(A) bzw. 1.473 Personen oberhalb des vom UBA genannten Auslésewertes von nachts 50 dB(A)
betroffen. Von Larmpegeln oberhalb der verfassungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle von nachts
60 dB(A) sind 439 Personen betroffen.

Belastetenzahlen an Haupteisenbahnstrecken

Die Larmkarten und Kartierungsberichte mit den statistischen Daten fiir die Haupteisenbahnstrecken
werden vom Eisenbahn-Bundesamt EBA auf der eigenen Internetseite (https://geoportal.eisenbahn-
bundesamt.de) verdffentlicht. Fur die Stadt Selm liegen hierzu keine Informationen vor.
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Offentlichkeitsbeteiligung

Einleitung

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz sieht im Rahmen der Larmaktionsplanung eine Anhérung und
Mitwirkung der Offentlichkeit (allgemeine Offentlichkeit, andere Behorden, Trager 6ffentlicher Belange,
politische Gremien) bei der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Larmaktionspléne vor. Hierzu ent-
halt der § 47d des BImSchG unter Absatz 3 folgende Vorgaben:

,Die Offentlichkeit wird zu Vorschldgen fiir Lérmaktionsplédne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv
die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lérmaktionspléne mitzuwirken. Die
Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Ent-
scheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir
Jede Phase der Beteiligung vorzusehen.”

Durch die gesetzlich vorgeschriebene Information und Beteiligung der Offentlichkeit bei der Larmakti-
onsplanung werden die Menschen, die z. T. vom Larm direkt betroffen sind, Uber Ziele, Alternativen
und Auswirkungen der Planung informiert, Losungen erortert sowie gemeinsame ldeen entwickelt.
Nach den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung [3] ist in der Regel eine zweistufige Beteiligung der
Offentlichkeit mit jeweils ortsiiblicher Bekanntmachung empfohlen. Die Ausgestaltung der Offentlich-
keitsbeteiligung sowie die Zeitspanne der Bekanntmachung liegt aufgrund nicht weiter konkretisierter
Regelungen im kommunalen Ermessen.

Zur Beteiligung der Offentlichkeit gehért die Unterrichtung der Bevélkerung im Plangebiet, z. B. durch
die Presse, das Internet oder durch o6ffentliche Versammlungen oder auf sonstige geeignete Weise.
Gegenstand der Unterrichtung sind:

o die Ergebnisse der Larmkartierung (z.B. durch den zusammenfassenden Bericht und die
Larmkarte);

o die Erforderlichkeit der Planaufstellung bzw. —Ulberprifung;

e die allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung;

e ggf. der zu Uberprifende Larmaktionsplan;

e ggf. verschiedene Vorschlage zur Larmminderung und die voraussichtlichen Auswirkungen
der Planung jeweiligen Malinahmen.

Zur Uberpriifung des Larmaktionsplans sollte die Offentlichkeit zumindest eine Ubersicht (iber den
Umsetzungsstand des Larmaktionsplans der vorherigen Runde und eine aktuelle Bewertung der
Larmsituation erhalten. Erweiternd sind geplante und empfohlene Malinahmen der aktuellen Runde
darzustellen.

Innerhalb einer angemessenen Frist wird Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben. Fristgemal ein-
gegangene Stellungnahmen werden von der zustéandigen Behoérde bei der Entscheidung tiber die An-
nahme des Larmaktionsplanes bertcksichtigt.

Protokoll zu den Offentlichkeitsbeteiligungen

Nach § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetztes [2] und dem Anhang V der Umgebungslarmricht-
linie gehort ein Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaf Artikel 8 Absatz 7 der EU-Richtlinie zu
den Mindestanforderungen fir Larmaktionsplane.
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Allgemeine Mallnahmen zur Reduzierung der
Larmbelastung und deren Minderungspotential

Ziel eines Larmaktionsplans ist neben der Identifikation von Belastungsschwerpunkten im Stadtgebiet
die Festlegung und Priorisierung von Mal3nahmen zur Reduzierung der Larmbelastung. Der Fokus
liegt hier auf der Minderung des Stral3enverkehrslarms.

Vorrang bei der MalRnhahmenplanung haben sogenannte aktive Malinahmen, die den Larm bereits an
der Larmquelle mindern. Erst wenn aktive Mallthahmen ausgeschdpft sind, kommen Larmschutzmal3-
nahmen am Ort der Einwirkung auf die Menschen, z. B. in Form einer larmrobusten stadtebaulichen
Planung, in Betracht. Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Um-
weltauswirkungen vorrangig an der Quelle zu vermeiden. Eine ausschliel3liche Ausrichtung der Larm-
minderung auf die Immissionsseite kdnnte keine umfassende, sondern nur eine punktuelle LA&rmmin-
derung, z. B. in der Wohnung, aber nicht im Wohnumfeld, erreichen.

Die vorrangigen Handlungsziele in der Larmaktionsplanung sind daher die Verkehrsvermeidung, die
Verkehrsverlagerung sowie die Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs. Dartber hinaus kom-
men technische und bauliche Malhahmen zur Reduzierung der Larmemissionen in Frage. Eine Zu-
sammenstellung méglicher MalRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung und deren Minderungs-
potential enthalt die Tabelle 9.

Zu unterscheiden sind dabei Mallnahmen, die kurz- bis mittelfristig realisierbar sind und fir die keine
gréReren stadtebaulichen MalRnahmen erforderlich sind (z. B. Geschwindigkeitsbeschrankungen,
larmmindernde Straliendeckschichten bei anstehenden SanierungsmalRnahmen) und solche, fir die
die stadtebaulichen und verkehrsplanerischen Grundlagen geschaffen werden miissen und daher e-
her langfristig umsetzbar sind.

Hinsichtlich der im Tabelle 9 aufgeflihrten Mallnahmen ist darauf hinzuweisen, dass sich eine zahlen-
bzw. wertmafige Beschreibung der erreichbaren Minderung der Larmbelastungen nicht fir alle Maf3-
nahmen mit der Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen wie Stral3en,
Schienenwege und Quellen von Industrie und Gewerbe (BUB) [9] abbilden lasst.

Quantifizierbar sind MalRnahmen, die sich auf die relevanten Berechnungseingangsgroften der Be-
rechnungsmethoden der BUB (u. a. die Verkehrsmenge, die Fahrgeschwindigkeit, Fahrbahndeck-
schichten, Umgestaltung von Knotenpunkten) auswirken. Dartber hinaus ist die Larmminderung durch
aktive LarmschutzmaflRnahmen wie Larmschutzwande und —walle rechnerisch darstellbar.

Hingegen sind andere MalRnahmen, die z. B. zur Verstetigung des Verkehrsflusses beitragen oder die
Ausbesserung schadhafter Fahrbahndeckschichten, nicht mittels Berechnungen nach dem vorge-
nannten Berechnungsverfahren zahlenmafig darstellbar. Trotz fehlender Quantifizierbarkeit kann
dennoch subjektiv wahrgenommen werden, dass diese Mallnahmen zu einer Verbesserung der Larm-
situation beitragen.
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Tabelle 9: Larmminderungspotentiale von typischen MaRnahmen
Strategie MaBRnahme Strategie- Minderungspoten- Zustandigkeit
ziel tial [20] [21]
Vermeidung Stadtentwicklung: mittel- bis 0,8-1,2dB Stadtverwaltung,
von Larm- langfristig bei Reduzierung der Verkehrs- Gesellschaft
i - Verkehrssparsame Nutzungs- o
emissionen ) ) menge um 20 %
dichte und -mischung
- Larmvermeidung bei Nut- 0,§ -12 d_B
zungsansiediungen bei Reduzierung des Lkw-Ver-
Verkeh twickl | ) kehrs von 10 % auf 5 %
erkehrsentwicklungsplanung: (50 km/h)
- Foérderung des Umweltverbun-
des (OPNV, FuRganger und 1,3-1,7dB
Radverkehr) bei Reduzierung des Lkw-Ver-
inteariertes Park kehrs von 10 % auf 5 %
- integriertes Parkraummanage- (30 km/h)
ment
- Ausbau / Aufbau Mobilitatsma-
nagement mit alternativen Nut-
zungsmodellen wie Carsharing
und Miet-Fahrradern
Verminderung | MalRnahmen an der Quelle: mittel-bis 0,5-1,5dB Strallenbaulast-
von Larm- Eahrbah ) langfristig bei Fahrbahnsanierungen mit trager (Stadt,
emissionen - ranrbannsanierung Standarddeckschichten Kreis, Land,
- larmmindernde Fahrbahndeck- Bund),
schichten 2’0_ __5’0 dB . . StralRenver-
. ) bei Einsatz von larmmindern- .
- gerduscharme Reifen ) kehrsbehérde,
den StraRendeckschichten
i . Gesellschaft
- gerauscharme Fahrzeuge im )
OPNV 1,0 bis 4,0 dB
bei gerduscharmen Reifen
(50 km/h, Standardfahrbahn)
Verminderung | Verkehrsbeeinflussung: kurz- bis 3,0-5,0dB StralRenbaulast-
von Larm- Verkeh | mittelfristig bei Geschwindigkeitsreduzie- trager (Stadt,
emissionen - Verkenrsveriangsamung rung von 50 auf 30 km/h Kreis, Land,
- Verkehrsverstetigung (Kreis- (Pflaster) Bund),
verkehre, optimierte Schaltung StralBenver-
von Lichtsignalanlagen, Stra- 2'9 -3,0 dB_ o ] kehrsbehorde,
Renraumgestaltung) bei Geschwindigkeitsreduzie- Umweltbehérde
) ) rung von 50 auf 30 km/h (As-
- Vorrangschaltung von Lichtsig- phalt)
nalanlagen fiirr den OPNV
- StraRenraumgestaltung 20-3,0dB
bei Verbesserung des Ver-
kehrsflusses (50 km/h)
1,0-2,0dB
bei Verbesserung des Ver-
kehrsflusses (30 km/h)
0,5-1,0dB
bei Vergréferung der Ab-
stdnde zwischen Stralle und
Bebauung
rdumliche Verkehrsverlagerung: mittel-bis 0,8-1,2dB StralRenbaulast-
Verlagerung o langfristig bei Reduzierung der Verkehrs- trager (Stadt,
e - raumliche Verlagerung auf o .
von Larm- . menge um 20 % Kreis, Land,
. neue StralBennetzteile
emissionen Bund),
- raumliche Verlagerung / Bin- Stralkenver-
delung im Bestandsnetz kehrsbehorde
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Strategie MaBnahme Strategie- Minderungspoten- Zustandigkeit
ziel tial [20] [21]
- Lkw-Routenkonzepti. V. m. 0,8-1,2dB
Verbot und /oder zeitliche Be- bei Reduzierung des Lkw-Ver-
schrankung des Schwerlast- kehrs von 10 % auf 5 %
verkehrs (50 km/h)
1,3-1,7dB
bei Reduzierung des Lkw-Ver-
kehrs von 10 % auf 5 %
(30 km/h)
Verminderung | Larmschutzmafnahmen: mittel- bis 5,0 bis 15,0 dB Stadt/ Ge-
von Larm . . . langfristig je nach Dimensionierung der meinde,
. - - aktiver Larmschutz (Larm- -
immissionen N N Larmschutzbauwerke Strallenbaulast-
schutzwande/-walle) .
- trager (Stadt,
- passive LarmschutzmaRnah- abhéngig von der Schall- Kreis, Land,
men (Larmschutzfenster, Vor- schutzklasse der Fenster Bund)

hangfassaden)

larmrobuste Stadtplanung (Ein-
planung der Abschirmwirkung
des eigenen Gebaudes zur
Schaffung ruhiger Bereiche im
Schallschatten)

5,0 bis 15,0 dB
durch Eigenabschirmung je
nach Fassadenausrichtung
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Planung von Mallhahmen zur Larmminderung

Bereits durchgefuhrte Malinahmen

Die bereits im Rahmen der Larmaktionsplanung durchgeflihrten Malnahmen sind im Kapitel 6 in Ta-
belle 7 zusammengefasst worden. Weitere, vor diesem Zeitraum umgesetzte MalRnahmen sind im
Larmaktionsplan der vorherigen Runde aufgefuhrt.

Geplante und empfohlene Malinahmen der Runde 4

In Abstimmung mit der Stadt Selm wurden die in Tabelle 10 aufgefiihrten Maflnahmenbereiche und
Mafnahmen fir den Larmaktionsplan der Runde 4 festgelegt.

Tabelle 10: Geplante und empfohlene MaBRnahmen der Runde 4

MaBnahmenempfehlungen LAP Runde 4

1 | Weiterbau K44n als Ortsumgehung von Selm
(langfristige Option vorbehaltlich weiterer Prifungen)

- Fortschreibung der Malinahme B der 3. Runde

2 | Bau des Kreisverkehrsplatzes Ludinghausener Stral3e / Neue Nordkirchener Stralle

- Fortschreibung der Maltnahme C der 3. Runde

3 | Optimierung des Zustandes des Fahrbahnbelags an der Minsterlandstrale (Zeitplan in Ab-
hangigkeit von der Fertigstellung des Wohngebietes ,Am Auenpark®, Bebauungsplan Nr. 88)

- Fortschreibung der Maltnahme D der 3. Runde

4 | Intensive oder stationare Geschwindigkeitsiiberwachung (insb. L 835 und L 809)

- Fortschreibung der Malinahme E der 3. Runde

Die in Tabelle 10 aufgefihrten Malinahmenbereiche sind in Abbildung 7 dargestellt.
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Abbildung 7: grafische Darstellung der MaBnahmenbereiche [20]
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Langfristige Strategie zur Reduzierung der Larm-
belastung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der vierten Runde wurden Larmbelastungsschwerpunkte im
Stadtgebiet identifiziert und hierfir Ma3nahmen zur Reduzierung der Larmbelastung entwickelt und
bewertet. Ziel hierbei ist es, diese Mallnahmen entsprechen der angegebenen Priorisierung kurz- bis
mittelfristig umzusetzen. Fir die Umsetzung der empfohlenen MalRnahmen ist zunachst eine Prifung
der fachrechtlichen Voraussetzungen vorzunehmen. Hierbei ist teilweise auch die Beteiligung Dritter
(z. B. StraRenbaulasttrager des Landes oder des Bundes) erforderlich.

Abseits der hier betrachteten Larmbelastungsschwerpunkte soll die Stadt eine langfristige Strategie
zur Reduzierung der Larmbetroffenheit entwickeln. Teil der langfristigen Strategie kdnnen weiterfuh-
rende MalRnahmen zur Verminderung von Larmemissionen und -immissionen sein. DarUber hinaus
sind insbesondere aber auch PraventionsmalRnahmen zur Vermeidung weiterer Larmbetroffenheiten
und der Schutz ruhiger Gebiete (s. Kapitel 14) von Bedeutung. Um eine nachhaltige Verbesserung
der Larmsituation im Stadtgebiet zu erzielen, reichen in der Regel einzelne Mallinahmen nicht aus.
Notwendig sind hier Konzepte, die sich aus unterschiedlichen Malinahmenbausteinen zusammenset-
zen und verschiedene Potentiale nutzen. In Frage kommen planerische, verkehrliche, technische,
bauliche, gestalterische und organisatorische MaRnahmen. Hierzu gehdren beispielsweise

- Verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung (z. B. durch Sicherstellen der Erreichbar-
keit von Einkaufsmoglichkeiten tber kurze Wege und Vermeiden von Zersiedelung bei der
weiteren stadtebaulichen Entwicklung)

- Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005 [10] bzw. der 16. BImSchV [6] (z. B. durch
Larm-Vorsorge oder -SanierungsmaRnahmen beim Neubau oder der Anderung von Stralen,
Planung von Larmschutzeinrichtungen wie Larmschutzwande und -walle im Rahmen der Bau-
leitplanung)

- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

- Férderung des Umweltverbundes (OPNV, FuRganger und Radverkehr) durch z. B. Instand-
halten und ggf. Befestigen vorhandener Gehwege, Schaffen sicherer Querungsmaglichkeiten
an Stellen mit erhéhtem Querungsbedarf, Beseitigen von Umwegewiderstanden, Instandhal-
ten vorhandener Radverkehrsanlagen, fahrradfreundliches Gestalten von Fahrbahnoberfla-
chen auch in Nebenstral’en, Beseitigen von Gefahrenpunkten

- Erstellen eines integrierten Parkraummanagements

- Ausbau / Aufbau Mobilitatsmanagement mit alternativen Nutzungsmodellen wie Carsharing
und Miet-Fahrradern

- raumliche Verlagerung auf neue Stral3ennetzteile

- raumliche Verlagerung / Bindelung im Bestandsnetz

Fir derartige PraventionsmaRnahmen missen zunachst die stadtebaulichen und verkehrsplaneri-
schen Grundlagen geschaffen werden.

Die Stadt Selm verfolgt als langfristige Strategie zur Reduktion der Larmbelastungen Ziele und Malf3-
nahmen auf verschiedenen Ebenen, insbesondere der Verkehrsentwicklungsplanung. Dort wird als
langfristige Option vorbehaltlich weiterer Prifungen einerseits die raumliche Verlagerung von Kfz-Ver-
kehren aus sensiblen Bereichen durch den (Weiter-)Bau der Umgehungsstral’e K44n vorangetrieben.
Eine Realisierung brachte erhebliche Reduktionen der Verkehrsbelastungen und somit auch der Emis-
sionslage innerhalb des Selmer Siedlungsgebiets mit sich.
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Zusatzlich sollen Mafihahmen im Bereich der Vermeidung von Larmemissionen realisiert werden, die
das Mobilitatsverhalten der Bevdlkerung langfristig positiv beeinflussen und Wege mehr auf emissi-

onsarme Verkehrsarten hin verlagern. Das betrifft den Ausbau der Angebote im Umweltverbund wie
bspw. im Radverkehr und im OPNV.
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Verknupfung der Larmaktionsplanung mit anderen
raumbezogenen Planungen

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung. So soll die Larmaktionsplanung An-
regungen und Impulse zur Larmvermeidung und Larmminderung fir die vorbereitenden und fur die
verbindlichen Bauleitplane einer Stadt, ggf. auch fir die Uberdrtlichen Planungen, geben. Die Larmak-
tionsplanung ist kiinftig gezielt in die Stadtentwicklungsplanung und die Regionalplanung einzubinden
und als strategische Planung in die larmrelevanten Planungsebenen zu integrieren.

Durch Synergieeffekte der Larmaktionsplanung mit anderen Planungen kann darlber hinaus eine
splrbare Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat, auch flr den 6&ffentlichen Raum, erreicht
werden. LarmschutzmalRnahmen wirken teilweise in Synergie mit Mal3nahmen zur Verkehrssicherheit
und der Luftreinhalteplanung, da sie zumindest in Ballungsrdumen und auch im Fall von Durchgangs-
stral’en durch kleinere Orte den Verkehr als Verursacher haben. Beispielsweise werden bei der Um-
setzung von Tempo 30 in Stadtstrallen mit hoher Belastung und hoher Betroffenheit die Larm- und
Luftbelastung vermindert. Darlber hinaus verringern sich auch die Unfallhaufigkeit und die Unfall-
schwere. Auf der anderen Seite missen sich gegenseitig ausschlieRende Mallnahmen, wie beispiels-
weise die Bundelung von Lkw-Verkehr, planerisch vorzeitig abgewogen werden. Diese Blndelung
kann aufgrund hoher Larmbelastungen zu Lagenachteilen und damit zu einer geringeren Wohnungs-
nachfrage und zu verringerten Mieteinnahmen fihren. Dort ist dann die Verzahnung mit der Stadtpla-
nung erforderlich.

Hiermit wird deutlich, dass die Larmaktionsplanung mit anderen Planungszielen einer Stadt zusam-
menwirkt und daher auch in diese eingebunden werden muss. Dies erhoht ebenfalls die Akzeptanz
zur Umsetzung von Larmminderungsmalfnahmen.

Wo die Stadt ihre Flachennutzungsplane, Bebauungsplane sowie andere Plane (z. B. Verkehrsent-
wicklungsplan, Bereichsentwicklungsplan, Umweltplan) fortschreibt, neu ausrichtet und festsetzt, sind
die Larmaktionsplane in der kommunalen Planung zu bericksichtigen (§ 47 d Abs. 6 in Verbindung
mit § 47 Abs. 6 BImSchG). Gemal § 47 d Abs. 6 BImSchG in Verbindung mit § 47 Abs. 3 BImSchG
sind bei der Aufstellung der Larmaktionsplane auch die Festlegungen von Raumordnungsplanen auf
Uberdortlicher Ebene (insbesondere Regionalplane) je nach ihrer Bindungswirkung zu beachten bzw.
zu bericksichtigen. Umgekehrt sind planungsrechtliche Festlegungen eines Larmaktionsplans bei der
Aufstellung Uberértlicher Raumordnungsplane zu berticksichtigen. Wichtig ist insofern eine wechsel-
seitige Abstimmung dieser Planungen im Rahmen eines kooperativen Planungsprozesses, in den
auch die Trager der Landes- und Regionalplanung einzubeziehen sind.

Im Folgenden werden beispielhafte MalRnahmen und Synergieeffekte von anderen raumbezogenen
Planungen zur Larmaktionsplanung aufgezeigt (vgl. z. B. [21]):

Regionalplan:

e Ausweisung von Siedlungsbeschrankungen im Bereich larmrelevanter Standorte

e Festlegung von Siedlungszuwachsen mit Beriicksichtigung der Larmschutzaspekte

e Ausweisung von Siedlungsflachen im Einzugsbereich des OPNV (Starkung des Umweltver-
bundes)

o Verkehrsvermeidung durch rdumliche Zuordnung von Nutzungen (z. B. von Gewerbe- und
Siedlungsflachen)
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Flachennutzungsplan:

e Zuordnung vertraglicher Nutzungen, Ausschluss stérender/larmverursachender Nutzungen,
Definition von Abstandsflachen zu Larmquellen

¢ Innenentwicklung, Nutzungsmischungen, Zuordnung von Siedlungsflachen zum o&ffentlichen
(Personennah-) Verkehr etc.: Stadt der kurzen Wege

e Darstellung von Nutzungsbeschrankungen fir Flachen oder von Vorkehrungen zum Schutz
gegen schadliche Umweltauswirkungen

Bebauungsplan:

e Festsetzung von Art und Maf3 der baulichen Nutzung, bspw. Beeinflussung der Larmabschir-
mung Uber die Geschosszahl

e Nutzung von Flachen fir Nebenanlagen sowie Stellplatzen/Garagen und 6ffentlichen/privaten
Grunflachen zur La&rmabschirmung

e Larmabschirmende Gebaudestellungen, geschlossene Bauweisen

e Ausschluss oder Beschrankung von Nutzungen, um bspw. ldrmerzeugende Nutzungen in
Wohnbereichen zu vermeiden

e Larmvermindernde Ausweisung/Dimensionierung von Verkehrsflachen (geschwindigkeitsre-
duzierende StralRenquerschnitte etc.)

Verkehrsentwicklungsplan:

e Prufung der Larmwirkung als Entscheidungskriterium bei Netzergdnzungen

o Verkehrslenkung (z. B. Lkw-Routen) und Konzentration des Verkehrs auf mdglichst wenig
sensible Bereiche

o Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeitsbeschrankungen

e Beeinflussung des Modal-Split zugunsten des Umweltverbundes
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Ruhige Gebiete

Definition ruhiger Gebiete und Kriterien zu deren Festlegung

Entsprechend § 47d Abs. 2 BImSchG sind im Rahmen der Larmaktionsplanung ruhige Gebiete zu
benennen, die gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen sind. Definiert werden die ruhigen Gebiete
dabei als ein von der zustandigen Behdrde festgelegtes Gebiet, fir welches ein von ihr festgelegter
Schwellenwert fur alle Larmarten nicht Gberschritten wird bzw. welches im landlichen Raum keinem
mehr als unerheblichen Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm ausgesetzt ist (letzteres gilt
nicht fir Gerdusche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete). Dabei kommen
nicht sdmtliche larmarme Bereiche in Betracht, sondern nur solche, die von Menschen zur Erholung
genutzt werden kénnen. Die ruhigen Gebiete sollen dabei den tatsachlichen Bedarf an Erholungsfla-
chen abbilden. Sie dienen dem Gesundheitsschutz und bieten Rickzugsmaoglichkeiten.

Fir ein ruhiges Gebiet werden weder in der Umgebungslarmrichtlinie noch im Bundes-Immissions-
schutzgesetz Vorgaben zur Identifizierung, Auswahl, Abgrenzung und Festlegung ruhiger Gebiete ge-
nannt. Die Kommunen sind daher weitgehend unabhangig bei der Definition von ruhigen Gebieten,
den zugrundeliegenden Auswahlkriterien, den Strategien und MalRnahmen zum Schutz der Gebiete
sowie der Art und Weise der rechtlichen Festlegung.

Ein Kriterium flr die Festlegung von ruhigen Gebieten kann das Unterschreiten eines Schwellenwertes
fur die Gesamtbelastung aus Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sein. Als Schwellenwert
fur ruhige Gebiete im Innenstadtbereich werden haufig Werte des Ly, von 55 dB(A) bis 60 dB(A)
verwendet [22]. Alternativ kdnnen auch Gebiete im Innenstadtbereich als ruhige Gebiet festgelegt
werden, in deren Kernflache der Umgebungslarm um 6 dB leiser als im am starksten belasteten Be-
reich. Geringere Werte des L4, von in der Regel 50 dB(A) bis 55 dB(A) werden flr ruhige Stadtrdume
aulierhalb des Innenstadtbereichs sowie von 40 dB(A) bis 50 dB(A) flir ruhige Gebiete in landschaftlich
gepragten Raumen verwendet. Fir eine Festlegung von ruhigen Gebieten anhand dieser akustischen
Kriterien ist allerdings eine Aufbereitung der Larmkarten aus der Larmkartierung erforderlich, da Larm-
karten in der Regel erst Werte des Ly, Uber 55 dB(A) ausweisen darlber hinaus die Larmquellen
getrennt kartiert werden. Darlber hinaus bildet die Larmkartierung lediglich die Larmbelastung im Be-
reich der Hauptlarmquellen ab, sodass Informationen Uber die Larmbelastung in der Nahe von nicht
kartierungspflichtigen Strallen, Schienenstrecken oder Gewerbeflachen in der Regel nicht verfligbar
sind.

Ein weiteres Kriterium fur die Festlegung ruhiger Gebiete kann aber auch die tatsachliche Flachennut-
zung sein. So kdnnen z. B. Grunflachen, Parks, Friedhdfe, Spielplatze, Kleingarten, Krankenhaus- und
Klinikgelande sowie Altenheime als ruhige Gebiete im Innenstadtbereich festgelegt werden. AulRer-
halb des Innenstadtbereich kdnnen in ruhigen Stadtraume und in landschaftlich gepragten Gebieten
Waldgebiete, Grinflachen, Parks, Felder, Flure und Wiesen als ruhige Gebiete festgelegt werden,
soweit sie regelmaRig fir die breite Offentlichkeit zugénglich sind und als Riickzugsmdglichkeit im
urbanen Raum oder als Erholungsraum dienen sowie wohngebietsnah liegen und fullaufig erreichbar
sind.

Bei der Festlegung von ruhigen Gebieten sollte auf eine gewisse Mindestgroe geachtet werden. Fir
innerstadtische Grunflachen und Parks als Ruheoasen fir die Anwohnenden wird haufig eine GroRe
bis 30 ha, fir mittelgroRe Naturflachen in ruhigen Stadtrdumen, die Anwohnenden zur Erholung dienen
und ruhiger sind als Stadtoasen von 3 ha bis 400 ha soweit fur groRe, im landschaftlich gepragten
Raumen aufierhalb der Innenstadt gelegene Flachen von 30 ha bis 6.400 ha genannt [22].
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Ein wichtiger Hinweis auf ein ruhiges Gebiet kann In Kombination mit anderen Kriterien wie akustische
Schwellenwerte, Erholungsfunktion oder Flachennutzung aber auch aus der subjektiven Einschatzung
der Bevélkerung abgeleitet werden. Hierzu kann die Bevélkerung im Rahmen der Offentlichkeitsbetei-
ligung ruhige Gebiete benennen oder diese bestatigen.

Strategien und MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

Gemall EU-Umgebungslarmrichtlinie sind ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schutzen.
Mit welchen MalRhahmen dies zu erfolgen hat, wird nicht festgelegt. Mdglichkeiten, wie ruhige Gebiete
in Zukunft geschiitzt werden kénnen, kann eine Uberpriifung von MaRnahmen der Freiraum-, Stadt-
und Verkehrsplanung, eine Berlcksichtigung bei der Bauleitplanung und bei Zulassungsverfahren
oder die Schaffung von Pufferzonen sein. Der Schutz der ruhigen Gebiete kann auch durch Aufnahme
im Flachennutzungsplan und im Landschaftsprogramm und damit einhergehend durch die Nutzung
des entsprechenden Planungsinstrumentariums erreicht werden [22].

Die Festsetzung als ruhiges Gebiet 16st als Rechtsfolge grundsatzlich die Pflicht flr nachfolgende
Planungen aus, die Festsetzung und den damit verbundenen grundsatzlichen Schutzauftrag zu be-
ricksichtigen. Berucksichtigen heil’t, dass andere mit der nachfolgenden Planung verfolgten Belange
gegen den Schutz des ruhigen Gebietes abzuwagen sind. Die anderen Belange kénnen den Schutz-
belang Uberwiegen, missen dafir aber ausreichend gewichtig sein. Es empfiehlt sich textliche Fest-
setzungen (Kriterien) zu ruhigen Gebieten auf héchster landesplanerischer Ebene (Landesentwick-
lungsplanung) aufzunehmen. Damit wird eine in sich konsistente Planung auf weiteren Ebenen (Re-
gionalplanung) gewahrleistet.

Ausgewihlte ruhige Gebiete

Im Rahmen des Larmaktionsplans 3. Runde wurden funf Suchraume identifiziert und deren Eignung
als ruhiges Gebiet unter anderem anhand der Kriterien Erreichbarkeit, Aufenthaltsqualitat, Art der Nut-
zung (z. B. Natur- oder Landschaftsschutzgebiete) und Verlarmung bewertet (siehe fortfiihrend [23]).
Als Ergebnis des Abwagungsprozesses wurde der in Abbildung 8 dargestellte Bereich ,Netteberge®
nordwestlich des Ortsteils Cappenberg und 6stlich des Ortsteils Bork als ruhiges Gebiet festgelegt.
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Abbildung 8: Ruhiges Gebiet ,,Netteberge“
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Das Gebiet wird im vorliegenden Larmaktionsplan der Runde 4 bestéatigt und anhand der nachfolgen-
den Kriterien beschrieben.

Tabelle 11: Rahmendaten ruhiges Gebiet ,,Netteberge*

Lagebeschreibung

Nordwestlich des Ortsteiles Cappenberg, stiiddstlich vom Ortsteil Selm, stdlich der L507

GroRe des Gebiets

ca. 260 ha

Nutzungsbeschreibung

» Landschafts- und teilweise Naturschutzgebiet,
= geringe Wohnbebauung, vorwiegend landwirtschaftliche Flachen,
= nordlicher Bereich auch Waldflachen,

= im sudlichen Bereich verlauft die Funne (Gewasser)

MaRgebliches Kriterium fiir die Festlegung

= sehr gute Erreichbarkeit und sehr geringe Einflisse durch Larmquellen auf3erhalb des Stadtge-
biets (siehe LAP Runde 3 (2018) [23])

Erreichbarkeit

= Das Gebiet liegt in ca. 4,5 km Entfernung zum Selmer Zentrum (Kreisstralle/Botzlarstralle).
Dadurch ist es mit dem Fahrrad sowie mit dem Pkw gut zu erreichen

= Die Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist tber die Linie 634 gegeben
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Finanzielle Informationen

Zu den Mindestanforderungen fir Larmaktionsplane zahlen nach Anhang V der Umgebungslarmricht-
linie Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen (Finanzmittel, Kostenwirksam-
keitsanalyse). Hier ist zu unterscheiden zwischen volkswirtschaftlich quantifizierbare, jahrlich anfal-
lende Larmschadenskosten (z. B. Gesundheitskosten, Immobilienverluste), die fur die planende Stadt
bzw. den Baulasttrager zunachst nicht haushaltsrelevant sind, und den Kosten, die im Rahmen der
Aufstellung des Larmaktionsplans und der Umsetzung der dort enthaltenen MalRnahmen entstehen.

Fir beides gilt die im Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie enthaltene Einschrankung, dass diese
Berechnungen nur erforderlich sind, wenn die bendtigten Daten zur Verfligung stehen. Insbesondere
bei den Nicht-Ballungsrdumen und hier bei den kleineren Gemeinden liegen die entsprechenden Da-
ten nicht vor.

Die Stadt Selm besitzt entsprechende Daten nicht, sodass entsprechende Analysen und Informatio-
nen nicht zur Verfligung gestellt werden kénnen.

Geplante Bestimmungen fur die Bewertung der
Durchfuhrung und der Ergebnisse des Aktions-
plans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung hinsichtlich der Umsetzung der in der 3. Runde festgelegten
MaRnahmen wird die Uberpriifung dadurch erfolgen, dass

e flr die in der 4. Runde beschlossenen Mallnahmen geprift wird, ob sie in der Zwischenzeit
umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegenstanden;
o die Differenz der Betroffenenzahlen aus der 4. und 5. Runde ermittelt wird.

Eine Uberpriifung dieses Larmaktionsplans erfolgt im Zuge der 5-jahrigen Fortschreibung des Larm-
aktionsplans hinsichtlich

e der vorgabenkonformen Umsetzung,

e der Anderungen der verkehrlichen und rechtlichen Rahmenbedingungen,
e der Anderung der kartierten Larmbelastung und

e der Umsetzung der geplanten MalRnahmen.
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Schatzwerte zur Reduzierung der Anzahl der
Larmbelasteten

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der larmmindernden Mal3nahmen sowie die hiermit verbun-
dene Reduzierung der Betroffenenzahlen fir die einzelnen, aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde
hier fortgeschriebenen Mallinahmen sind bereits im Kapitel 8 des Larmaktionsplans der 3. Runde [23]
aufgeflhrt.

Eine Person zahlt ab einem Lpgy-Wert von 55 dB(A) oder einem Lygn-Wert von 50 dB(A) als larmbe-
lastet. Die Larmreduzierung durch eine Larmminderungsmafinahme muss mindestens 1 dB betragen.

Die geschatzte Summe aller durch die betrachteten Mallnahmen des Larmaktionsplans entlasteten
Personen, ohne Aufschlisselung nach Mallhahmen oder Pegelbandern, betragt - soweit die Larm-
minderung durch die Malinahmen quantifizierbar sind - 153 Personen.

Uber die fortbestenhenden Malinahmen des Larmaktionsplans der 3. Runde sind keine weiteren MaRk-
nahmen, fur die ein Abschatzung erforderlich wird, geplant.

Angaben zum Larmaktionsplan

Zeitplan des Verfahrens

Der Larmaktionsplan wird Anfang des Monats November 2024 in die politische Beratung eingebracht.
Darauffolgend fand die Offentlichkeitsbeteiligung zwischen dem 08.11.2024 und dem 24.11.2024 statt.

Abschluss des Larmaktionsplans

Die Larmaktionsplanung ist ein andauernder Prozess, der mittlerweile in der 4. Runde erfolgt. Daher
kann ein Datum fir den Abschluss der Larmaktionsplanung nicht genannt werden. Der Abschluss der
Larmaktionsplanung der 4. Runde ist fir Ende 2024 vorgesehen.

Internet-Link zum Larmaktionsplan

selm.de/bauen-wirtschaft/bauen/laermaktionsplanung.htmi
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Minster, den 26.11.2024

M. Sc. Severin Pieper
Verfasser

nts Ingenieurgesellschaft mbH

SAN

Dipl.-Phys. Ing. Thomas Wihard
Prifung/und Freigabe

Dieser Bericht umfasst 52 Seiten und darf nur in seiner Gesamtheit, einschlie3lich aller Anhange,
vervielfaltigt, gezeigt oder veroffentlicht werden. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Berichts ist
nur mit schriftichen Genehmigung durch die nts Ingenieurgesellschaft mbH gestattet.

Die nts Ingenieurgesellschaft mbH ist fir den gesamten Inhalt dieses Gutachtens verantwortlich. Fr
die Richtigkeit der bereitgestellten Informationen, die nts nicht prifen kann, wird keine Verantwortung

Ubernommen.

Die Unterzeichner erstellten dieses Berichts unabhéngig und nach bestem Wissen und Gewissen. Als
Grundlage fir die Feststellungen und Aussagen der Sachverstandigen dienten die vorgelegten und
im Bericht zitierten Unterlagen sowie die Auskiinfte der Beteiligten. Die Ergebnisse beziehen sich nur

auf die untersuchten Gegenstande.
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Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Gber
die Be-wertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm (ABI. L 189 vom 18.7.2002, S. 12)

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274) - 2013

Bund-/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI): LAl-Hinweise zur
Larmaktionsplanung - 19.09.2022

Vierunddreifligste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber die Larmkartierung) vom 6. Marz 2006 (BGBI. | S. 516), zuletzt durch Artikel
1 der Verordnung vom 28. Mai 2021

BEB - Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(BAnz AT 05.10.2021 B4) - 2021

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990,
Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036) - zuletzt durch Artikel 1
der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert

Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche Malnahmen zum Schutz der Bevdélkerung vor Larm
(LArmschutz-Richtlinien-StV) - 23. November 2007

Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en - der Bundesminister fir Verkehr (RLS-90),
Ausgabe 1990 - 1990

BUB - Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Strallen,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe) - BAnz AT 05.10.2021 B4, Ber. 02.12.2021 B6 - 7.
September 2021

DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fir die Planung - Juli 2023

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes
(VLArmSchR-97) - 1997

Handbuch Larmaktionsplane - Handlungsempfehlungen fir eine larmmindernde
Verkehrsplanung (Texte 81/2015), Umweltbundesamt - 2015

Absenkung der Auslosewerte der Larmsanierung an Bundesfernstral3en in der Baulast des
Bundes, Bundesministrium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (Az. StB
13/7144.2/01/1206434) - 27.07.2020

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26.08.1998, geandert durch
Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) - 2017

Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm in der Fassung der Bekanntmachung vom 31. Oktober
2007 (BGBI. | S. 2550) - 2007

WHO-Leitlinien fir Umgebungslarm fur die Europaische Region - Larmfachliche Bewertung
der neuen Leitlinien der Weltgesundheitsorganisation fiir Umgebungslarm fir die Europaische
Region; Position // Juli 2019; Umweltbundesamt - Juli 2019

Deutsches Arzteblatt, Dauerhafte Larmexposition: Messbare Einfliisse auf das
kardiovaskulare System - 2022

"In der Ruhe liegt die Kraft - Méglichkeiten und Grenzen der Larmaktionsplanung”, E.
Heinrichs und C. Popp, Larmbekampfung Bd. 3 - 2008
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[22] Ruhige Gebiete - Eine Fachbroschire fur die Larmaktionsplanung, Umweltbundesamt
(UBA) - 2018

[23] Larmaktionsplan der Stadt Selm, 3. Runde, im Auftrag der Stadt Selm von der nts

Ingenieurgesellschaft mbH erstellt - 2018
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20. Abkurzungen und Begriffe

Zeichen Einheit | Bedeutung
BAB - Bundes-Autobahn
BEB ) Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm
BER - Flughafen Berlin Brandenburg
BImSchG - Bundes-Immissionsschutzgesetz
BlmSchV Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
BGBI - Bundesgesetzblatt
BUB Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (Stralen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)
BUF - Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Flugplatzen
BVerwG - Bundes-Verwaltungsgericht
CNOSSOS-EU | - Europa|§che Berechnungsmethod_e far den Umgebungslarm (Com-
mon Noise Assessment Methods in Europe)
dB dB Dezibel
DIN - Deutsches Institut flir Normung
DTV Kfz/24h | Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (alle Tage des Jahres)
EBA - Eisenbahn-Bundesamt
EG - Europaische Gemeinschaft
EU - Europaische Union
Industrial Emissions Directive - Richtlinie 2010/75/EU des europai-
IED -
schen Parlaments und des Rates
IGW - Immissionsgrenzwert
IRW - Immissionsrichtwert
LAI - Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz
LAP - Larmaktionsplan
eine physikalische GroRe fir die Beschreibung des Umgebungs-
Larmindex dB(A) larms, der mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung
steht
Laeq dB(A) Aquivalenter Mittelungspegel mit der Frequenzbewertung A
L dB(A) A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel fir den Tag
day (6 - 18 Uhr) wobei der Beurteilungszeitraum ein Jahr betragt
Lo dB(A) A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel fir den Abend
evening (18 - 22 Uhr) wobei der Beurteilungszeitraum ein Jahr betragt
L dB(A) A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel fur die Nacht
night (22 - 6 Uhr) wobei der Beurteilungszeitraum ein Jahr betragt
Lgen dB(A) Tag-Abend-Nacht-Pegel (day-evening-night)
Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-
LANUV -
Westfalen
RLS-19 ) Berechnungsgrundlage StralRenverkehr
(Anlage 1 der 16. BImSchV)
RLS-90 ) Berechnungsgrundlage StralRenverkehr
(Anlage 1 der 16. BImSchV)
Ruhiges Gebiet | - Ein ,ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ist ein von der zustan-

digen Behdrde festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der Lge,-
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Zeichen

Einheit

Bedeutung

Index oder ein anderer geeigneter Larmindex fiir samtliche Schall-
quellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Ubersteigt

Ein ,ruhiges Gebiet auf dem Land" ist ein von der zustandigen Be-
horde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und
Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist

StvVO - Stralkenverkehrsordnung

TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
TOB - Trager offentlicher Belange

UBA - Umweltbundesamt

URL - Umgebungslarmrichtlinie

Umgebungslarm

unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien,
die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlief3-
lich des Larms, der von Verkehrsmitteln, Stralenverkehr, Eisen-
bahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkei-
ten gemafl Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24.
September 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung
der Umweltverschmutzung ausgeht

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzah-

VBEB ) len durch Umgebungslarm

Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm
VBUS -

an Stralten

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm
VBUSch - .

an Eisenbahnstrecken

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm
VBUI - .

durch Industrie und Gewerbe

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm
VBUF -

an Flughafen
VLArmSchR 97 Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en in der Baulast des

Bundes
WHO - Weltgesundheitsorganisation (World Health Organization)
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